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H Unser Bahnhof bleibt, wo er ist!

Fiir starken Umwelt- / Fiir die Verkehrswende Fiir mehr Fahrgastkomfort
zu mehr Schiene mitten in der Stadt

und Klimaschutz

Das Problem:

= Bahnhof Diebsteich ist mit 6 Gleisen zu klein fiir

den Deutschlandtakt (gem. 3. zielfahrplan-Entwurf, siehe
Prellbock Simulation vom Sommer 2022)

= Bahn, Senat und BMDV wissen das

= Zwei von drei Studien fiir groBe Bahnprojekte,
die alle Diebsteich tangieren, sind nicht fertig

= Bauarbeiten am Diebsteich haben trotzdem

begonnen, ohne abschlieRende Plangenehmigung fiir
vereinbarte 21 zusatzl. Weichen
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Fiir starken Umwelt- / Fiir die Verkehrswende Fiir mehr Fahrgastkomfort
und Klimaschutz zu mehr Schiene mitten in der Stadt
Einleitung — Engpassbereiche Hamburgs Knoten Hambury heute
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Die Losung von DB, BMDV und Senat:

= Bau des Verbindungsbahnentlastungstunnels (VET)
mit der Begriindung:

1. Integraler Bestandteil des Deutschlandtaktes
(gem. 3. Zielfahrplan-Entwurf von SMA)

2. Losung der Probleme im Bahnknoten Hamburg
3. Alle Fahrgaste wollen zum Hauptbahnhof
4. VET ist alternativlos
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Was umfasst das Projekt
Verbindungsbahnentlastungstunnel
(VET)?
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* Verbindungsbahn e £ “\\ \
— hochbelastete Strecke & gl d -

. ALTONA f ’Q_—:\_
zwischen Hbf und Holstenstr b ) R

— Nur 2-gleisig fur Fern-/Regionalverkehr
— Fast der gesamte Fernverkehr Hamburgs muss da durch!
* VET: Heutige S-Bahn auf der Verbindungsbahn wird
unter die Erde verlegt

* Dadurch werden die oberirdischen S-Bahngleise fiir
Fern-/Regionalverkehr frei => 4-gleisig
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VET Trassenvarianten
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Baubestandteile des VET
» 16 km eingleisige Tunnelrohren mit je 8m Durchmesser

» 5 offene Baugruben mit LxBXT Abmessungen von
220x50x20-40 m fiir die Stationen

» 3-stockiges Abzweigbauwerk am Kaltenkirchener Platz
mit einer Baugrube von 250x60x50 m

» 6 Notausstiegsschiachte mit Baugruben von 25x20x30 m

> 6 Start- und Zielschichte fiir die Tunnelbohrmaschinen
mit Abmessungen von 20-200x15x25 m

» Unterfahrung des Museums fiir Kunst und Gewerbe
» Unterfahrung des Bieberhauses (Ohnsorg-Theater)
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Fir starken Umwelt- I Fiir die Verkehrswende / Fiir mehr Fahrgastkomfort

und Klimaschutz zu mehr Schiene mitten in der Stadt

Das Bauvolumen:
> Rd. 2,75 Mio. m® Aushub fiir die offenen Baugruben
> Rd. 1 Mio. m? Aushub fiir Tunnelstrecken
» Alles muss per LKW abgefahren werden
= Das macht rd. 250.000 LKW-Ladungen a 30 Tonnen
= Problem, wo soll das Material deponiert werden?
= Zusatzbelastungen fiir den Innerstadtischen Verkehr

Rd. 880.000 m3 Stahlbeton fiir die Tunnelrdhren

Rd. 300.000 m3 Stahlbeton fiir die Stationsbauten und die
Notausstiegsschachte

Rd. 100.000 m?3 Stahlbeton fiir Pfahlgriindungen, Unterfahrungen der
Bestandsbauten und sonstiges

Bis auf eine Station (Hbf.) alle Stationen im Grundwasserbereich

YV V VYV
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Ubersicht iiber die geplanten Stationsbauten des VET

Jjeweils nur die Vorzugsvariante

Tiefenlage

Lan,
d D
Bahnsteig Bahnsteigin GHURAWSSSEr auer der

anstehend bei (L7t CED A e Sperrung Bemerkung
(Jahre)
-] -]

inEbene Meter unter in Meter Baugrube StraRenziige

B GOK -] Bin -]

! Hbf. nur von Westen her zuganglich
Hauptbahnhof -1 45 -10.0 280  Hachmannplatz +Steintordamm -Kreumg U1, U3; U2/Us

Dag-H Kjsld Plat
Dammtor 5 95 250 ag-Hammerskjold Platz + 5 Komplexes Bauwerk w/ Kreuzung U1+ Us
Dammtordamm

Sternschanze (*) -4 -295 -5.0 250 Sternschanze + Danenweg 4 Kreuzung U3, Buswendeplatz, Veloroute
Schiump (*) 3 35 30 -:\::Ciill:remep/Kl,Schéferkamp+ s z\fecuhztﬁegsl;;ze;kreuzung+Bushaneszene
HolstenstraRe (*) 2 -16.5 -10.0 250 StresemannstraRe 4 Sperrung B4

Ahlsenplatz (*) 2 -15.0 3.0 250 Augustenburger StraBe +Ahlsenplatz 4

FeldstraRe (*) -2 -18.0 -10.0 280  FeldstraRe 4 Kreuzung mit U3

Max-Brauer-Allee (*) 2 -17.0 -10.0 250 HolstenstraRe + Max-Brauer-Allee 4 Wichtige StraBenkreuzung

Altona-Mitte -1u.-2 -10.0 -15.0 keine

Schleswiger StraBe oder GroBe Bei Platzierung Station unterhalb

Diebsteich -2 =0 S0 S0 |Bannstr Hochhauser gréRere Tiefenlage

(*) Je nach Trassenvatiante werden nur 2 Stationen aus diesem Paket realisiert!
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Kostenschatzungen zum VET
> Ursprunglich Nov 2019: 950 Mio. Euro - von vornherein unrealistisch
> Schussler-Studie 2020: 3,067 Mrd. Euro - definitiv nicht zu halten
> Realistischer Vergleich: 2. S-Bahnstammstrecke Miinchen

» ungefdhr gleiches Bauvolumen und Bodenbedingungen wie VET

» urspringlich 2,5 Mrd, Fertigstellung 2028

» Kostensteigerungen bis heute auf 8,5 Mrd. Euro

» Fertigstellung + 10 Jahre ca. 2036

» Kritiker erwarten Gesamtkosten von 14 Mrd. Euro *
- Dies diirften auch die Gesamtkosten des VET werden!!!

> DB weigert sich bisher Kostenschitzung abzugeben: Sei nicht
Bestandteil der Machbarkeitsuntersuchung!!!

(*) https://www.br.de/nachrichten/bayern/zweite- bahi -wird-noch-teurer,TZROS5V
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Klimawirkungen des VET
» von der DB nicht berechnet (,Nicht Bestandteil einer MBS*)
> Vorladufige Schatzung Prellbock auf Basis:
> Bauvolumenabschitzung von 1.168.500 m3 Stahlbeton

» spezifische CO2-Emissionen von Beton und Stahl von
500 kg/C0O2/m?3 Beton und 2.200 kg/t Stahl und 300 kg Stahl/m3 Beton

> Ca. 1,35 Mio. Tonnen CO2 extra, die vermeidbar wéren
(Kalkulation ohne Emissionen der Baumaschinen etc. wahrend der 10-15
jahrigen Bauzeit.)

» Trotz des angeblich durch den VET induzierten Bahnmehrverkehr ist
das Projekt friihestens in 250-300 Jahren CO2-neutral
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Fiir starken Umwelt- Fiir die Verkehrswende Fiir mehr Fahrgastkomfort
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Warum der VET nichts bringt, ja sogar
schadlich ist...

1. aus eisenbahntechnischer Sicht
2. aus Stadtenwicklungssicht

3. aus Fahrgastsicht

4. aus okonomischer Sicht
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1. Beurteilung aus Eisenbahntechnischer Sicht: S-Bahn

= Keine zusatzliche Kapazitat fiir die S-Bahn

» Uberfiillung der S-Bahnsteige am Hbf. nur von Gleis 2+4 auf
1+2 verlagert, bleibt aber erhalten

= Umsteigebeziehungen am Dammtor zwischen Fern-
/Regionalbahn und S-Bahn verschlechtern sich drastisch

> S-Bahnstation in 34 Meter Tiefe => Héhendifferenz Fernbahn-S-
Bahn 41 Meter!

= Tiefbahnhofe haben deutlich héhere Betriebskosten

(Belichtung, Beleuchtung, Reinigung, Fahrtreppen/Aufziige,
Fahrstrom durch gréfsere Hohenunterschiede)
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1. Beurteilung aus Eisenbahntechnischer Sicht: —
Fern-/Regionalbahn

= Engpasse Elbbriicken, siidl Zufiihrungen Hbf, Strecke
nach Harburg bleiben erhalten

= Keine Redundanz
= Keine neuen Verbindungen

= Zusatzkapazitit der Verbindungsbahn wird durch RE/RB-
Halte an der Holstenstral3e + Sternschanze de facto
aufgefressen

= Die volle Kapazitat erreicht die neue Verbindungsbahn
erst nach Fertigstellung umfangreicher
Uberwerfungsbauwerke im Bereich Sternbriicke (in
Studie nicht enthalten).
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2. Aus Stadtentwicklungspolitischer Sicht

= VET schafft keine neuen Verkehrsbeziehungen,
verschlechtert teilweise bestehende

= Die Aufgabe/Verlagerung von 2 hochfrequentierten S-
Bahnstationen belastet die betroffenen Stadtquartiere

= Die mehr als 10 Jahre dauernden Bauarbeiten belasten
die Hamburger City als Wirtschaftsstandort, als Standort
fir Einkaufen, Freizeit und Tourismus irreparabel

= Die grofRen offenen Baugruben fiihren zu massiven
Verkehrsbehinderungen fiir Fuganger, Radfahrer und
auch Autofahrer

» Diese Wirkungen werden durch den parallelen Bau der U5
verstarkt
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3. Aus Fahrgastsicht

= Der VET verschlechtert in den meisten Fillen die Umsteigebeziehungen
zwischen Fern- und Regionalverkehr und S-Bahn

= Die extrem tiefe Lage der Stationen in 25-35 Meter :
o erschwert den Zugang und verldngert die Reisezeiten.
o erzeugt ein negatives Sicherheitsgefiihl
o ist eine zusatzliche Barriere fiir mobilitdtseingeschrankte Passagiere

= Lange und haufige Sperrpausen wahrend der insgesamt 15-jdhrigen
Bauzeit schrecken Leute von der Benutzung des SPNV ab

» Citytunnel Jungfernstieg fiir 6,5 Jahre nur eingleisig
» Sperrung von Gleis 1 Hbf. fiir die S-Bahn fiir mind. 4 Jahre
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4. Aus 6konomischer Sicht
= Gesamtbauzeit ca. 15 Jahre, Fertigstellung 2045?
= GroRinvestition mit langer Bauzeit und spatem Nutzen (wenn
Uberhaupt)
- hohe unproduktive Kapitalbindung
= Hohes technisches Risiko durch technisch komplexe Bauwerke
- hohes Risiko fiir Zeit- und Kosteniiberschreitungen

= Mit den hohen Investitionsaufwand lassen sich andere
EngpassbeseitungsmalRnahmen schneller und effizienter durchfiihren
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Die VET Machbarkeitsstudie (MBS) selber liefert die besten
Argumente gegen den VET:

» Die Vorldufer (=Schiissler-) Studie aus 2020 stellt die Konsequenzen der
Umsetzung des VET dar. Hier nennt sie vor allem die langandauernden
Einschrdnkungen im Hamburger U- und S-Bahnverkehr sowie im Fern- und
Regionalverkehr. Auf3erdem stellt sie fest, dass der Bau nur durch
bautechnologisch héchst anspruchsvolle Baumafinahmen zum Umbau der
oberirdischen Gleise, der Tunnelréhren, der U-Bahn Stationen und der
Verbindergeschosse erfolgen kann. (S.18 MBS)

» Generell zeigt die Auswertung fiir die einzelnen Trassenvarianten, dass mit
Umsetzung des VET die Nachfrage gegeniiber dem Bestand gleichbleibend
hoch ist. Die erweiterte Betrachtung zusdtzlicher Halte fiir den Regional- und
Fernverkehr dndert daran nichts, nur die Auslastungen verlagern sich etwas
im Einzelnen. (S. 366 MBS)

https://such: hamburg.de/?q=Verbi tunnel%20M keitsuntersuchung&sort=publishing_date+desc&limit=20&esq_not_all_versions=true
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Weitere substantielle Mangel der Studie:

beriicksichtigt nicht die parallel laufenden Machbarkeitsstudien zum Ausbau der
Guterumgehungsbahn und zur 2. Elbquerung im Hamburger Westen

Wesentliche (unangenehme) Kernaussagen zwischen den Zeilen versteckt: z.B.
Sperrungen S-Bahn, SchlieBung des Museums fiir Kunst u. Gewerbe fiir 5 Jahre

Umbau der S-Bahngleise der Verbindungsbahn fiir Fern- und Regionalverkehr nur
unvollstdandig bearbeitet

Fertigstellung Diebsteich und $32 als Pramissen angenommen = unrealistisch

Gerade fertiggestellte Bauwerke miissen wieder z.T. abgerissen oder umgebaut
werden (Bahnhof Diebsteich, Briicken SchanzenstraRe)

Studie in technischer Consultingsprache verfasst, die es der Politik unméglich
macht, die technisch wirtschaftlichen Risiken des Projektes richtig zu erfassen

Studie unter politischen Gesichtspunkten stark redigiert - Argumentationsbriiche

vVV VYV VvV V V VY

Es erfolgt keine Alternativenbetrachtung des Gesamtprojektes
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VET ist nicht alternativios!
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Die Alternativen

1.

Ertiichtigung der Verbindungsbahn,
Ausbau Dammtorbahnhof auf 6 Gleise

Bau der 2. Eisenbahnelbquerung

3. Zweigleisiger Ausbau und Offnung der

Giliterumgehungsbahn fiir den SPNV

30.05.2023
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. Ertiichtigung der Verbindungsbahn, Ausbau Dammtor

Verkiirzung der Blockabstinde

» Einbau moderner Signaltechnik erlaubt Erhéhung der Zugzahl auf 15
pro Stunde/Richtung

» das entspricht exakt der versprochenen Kapazitatssteigerung auf der
Verbindungsbahn gem. DB

» Zugfolgezeit von 4min auf Verbindungsbahn gab‘s schon in den 80ern
Bau eines zusatzl Einfahrtgleises vor dem Bahnhof Dammtor
Bau eines zusatzl Gleises zw. Lombardsbriicke und Gleis 14 Hbf.

Umwidmung Absteligleis 35 am Hbf. zu einem Ausfahrtsgleis
Richtung Dammtor

Ausbau Dammtorbahnhof auf 6 Gleise (2 zusatzliche Fernbahngleise
aufgestandert am Dag-Hammerskjold-Platz)
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Idee: westlicher Bypass fir Hamburg

Bahnhof w‘:_”_ T
Altonatief 3| A7 L
Ay e, e
9 ' = 7
Anschliisse Hafen ’ e S A
{

| -~ I 7~

vonNordund Sid g Ny T e
>/ / 1 _J e
s ==& ﬂl,"-'l -

Vorhandene Strecken ™

Anschluss Richtung
Lineburg / Hannover

Elsenbahn-Efbquerung im Westen - Prellbock-Fachgesprach Dr, Carsten Hein

30.05.2023
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2. Elbquerung im Hamburger Westen
> Vorteile aus baulicher Sicht

* Kann per TBM von Stiden her aufgefahren werden.
Keine offenen Baugruben im Stadtgebiet

e Nur ca. 3 km Tunnelstrecke fiir S-Bahn
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2. Elbquerung im Hamburger Westen

» Vorteile aus bahntechnischer Sicht

* Umfahrt alle Engpasse von Harburg bis Holstenstr

* Schafft echte Redundanz fiir Storfalle auf den Elbbriicken

* Hamburg hatte zwei vollwertige, vom Siiden her
unabhangig anfahrbare Hauptbahnhofe

* ErschlieRt neue Gebiete fiir den OPNV

* Verkirzt die Fahrtzeit von Altona / westl. SLH nach Harburg
um 15 min

* Ist zusammen mit der Guterumgehungsbahn Bestandteil
eines kiinftigen S-Bahn-Ringes

* Tragt deutlich zur Entlastung des Hauptbahnhofs bei

13
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Prellbock Altona e. V.

e Neue westl.
Elb VET
ENGPASSBESEITIGUNG querung

f VERBINDUNGSBAHN JA A
§ DAMMTOR 1a 1A
a HAUPTBAHNHOF JA, Ausbau stark zu empfehlen Ausbau erforderlich
f sUDL ZUFUHRUNGEN HBF Ja Mein
m MORDERELBBRUCKEN 1.y Nein
M SUDERELBBRUCKEN ia Nein
E HARBURG Ausbau Je nach Varlante nitig MNein
Ifkiddek Fahrgaststrome am Hbf 1A Zusiitzliche BELASTUNG
fj REDUNDANZ 1A Nein
NEUE VERBINDUNGEN A Nein

NEUSTRUKTURIERUNG VERKEHR
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Knoten Hamburg mit 2. Elbquerung

FLENSBURG [ KIEL
sy [ — .
| o :I Elmshorn t LUBECK
Imm; . l_ ROSTOCK
J{'
ALTONA HrBergedort
(ven) | |HAMBURG TP e« Ll w = - BERLIN
-
| \
CUXHAVEN > Redundanz
w— .\
= Endsnds Zige BREMEN HANNOVER Neue
== DurciishmndeZoge 'lvlfj. Prellbock Altona e. V. Verbindungen
B Eakahol MR, i v et

sonst. Regionaibahn fiog i pruiback atana de
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3. Ausbau der Giiterumgehungsbahn
* Heute nur fur Guterverkehr genutzt
— Wird ab 2028 frei (Fertigstellung Fehmarnbeltquerung)

* 1-gleisig, Trasse grosstenteils bereits auf 2-gleisigen
Ausbau ausgelegt

* Neue Verbindungen:
— durchfahrender Verkehr Ri EImshorn

Regionalbahnen

Ringbahn
— Etc...
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/ Fiir die Verkehrswende Fiir mehr Fahrgastkomfort
und Klimaschutz zu mehr Schiene mitten in der Stadt

Elmshérn

City Nord

Giterumgehungsbahn

- 1 Barmbek
‘\
1 nach Litbeck
1
1
‘.‘ Verbindungsbahn
-~ - ’ - — \\
Ve
-
4 Hbf
1 -
Altona r »
‘
Verlauf der Giiterumgehungsbahn S

auf Hamburger Stadtgebiet
.
Von Dirk hillbrecht - Eigenes Werk based on OpenStreetMap, CC BY-SA 3.0, https://commons.wikimedia.org/w/index.php?curid=11592106

15



30.05.2023

';';; Prellbock Altona e. V.
—4

Unser Bahnhof bleibt, wo er ist!

[—————

Fiir starken Umwelt- Fiir die Verkehrswende Fiir mehr Fahrgastkomfort
und Klimaschutz zu mehr Schiene mitten in der Stadt
Grof3er S-Bahn Ring: 2. Elbquerung + GUB
...... N o Ny, —
H Prellbock Altona e.V., €l T Joniert a4 N
Graar Rannhad bleidt we e iend } bk l
e e
. : Vs

|
sl I S-Bahn Ring

Aushau Glter-
| umgehungsbahn

Neubau

Bchenatee P Ny | iy & o
r—r—— _EL - 2.Elbguerung
. \ ) T —— N F i
mum o —N L —
|
"
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Back-up
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Unser Bahnhof bleibt, wo er ist!

Fiir starken Umwelt- / Fiir die Verkehrswende Fiir mehr Fahrgastkomfort

und Klimaschutz

2. Elbquerung im Hamburger Westen (2.EQ)

zu mehr Schiene mitten in der Stadt

Linienfithrung: Ausfidelung am westlichen Ende des $3/531 S-
Bahntunnels vor Hausbruch dann ostlich parallel zur A7 iiber
Waltershof ebenerdig/auf Damm/aufgestindert, dann parallel zum
Autobahntunnel abtauchend in einer Schleife zum Bahnhof Altona
(Ebene -2) im Bahnhofsvorfeld Altona auftauchend mit Einfadelung in
die Verbindungsbahn bwz. Fortfiihrung nach Diebsteich.

++ 1. Stufe: Auslegung als S-Bahntunnel, Steigung max. 4%

+»» Kostensenkende und klimaschonende Option: Umwidmung der
Ostlichen Rohre des A7 Elbtunnels fiir die Bahn — wiirde Baukosten
halbieren.

+«»+ 2. Stufe: 2. Tunnel fiir Fern- und Regionalbahn, Steigung 2,5%
Ausféidelun%in Neugraben, nordwarts laufend iiber Finkenwerder,
Elbquerung bei Teufelsbriick in Schleife auftauchend 6stlich des
Bahnhofs Altona auf Trasse Schellfischtunnel. Fernbahnsteig auf
Ebene -1. Fortfiihrung nach Norden und zur Verbindungsbahn.
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Unser Bahnhof bleibt, wo er ist!

Fiir starken Umwelt- Fiir die Verkehrswende Fiir mehr Fahrgastkomfort

und Klimaschutz / zu mehr Schiene mitten in der Stadt

Weitere Entlastung:

KIEL

FLENSBURG | | [
* Durchbindung der =\ /@ M
Regionalbahnen am Hbf oy rosrocx
— Technisch sofort el
umsetzbar - rein . -\ ;_ “Scrwenn
politische '

Entscheidung

CUXHAVEN Stade

— Vorgestellt von -
Pre”bOCk an BREMEN | _/éil M Prel:'::::’:nona! V. 7] HannovER
Pressekonferenz - H <

.........................
12 8 202 1 http://prellbock-altona.de/wp-content/uploads/2021/08/PK-TRE-Hbf-Konzept-12.8.2021.pdf
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/

Fiir die Verkehrswende I Fiir mehr Fahrgastkomfort
zu mehr Schiene mitten in der Stadt

FLENSBURG ] KIEL Knoten
Sy ® . ’
B . = g‘Ncumunsm DK
L ,
e M | LoBECK
Izahos e 5
1 ROSTOCK
DIEBSTEICH & o«
7 v-Bergedort
s e
BERLIN
CUXHAVEN
Endends Zige BREMEN HANNOVER

Durchifahende Zige
sonst. Regionalbahn

"il;a Prellbock Altona e. V.
[ =]

Unver Bahmhat Bleint, we ot a1l
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Fir starken Umwelt-
und Klimaschutz

Kleiner S-Bahn Ring
(Vorschlag SPD
Harburg)

/

Fiir die Verkehrswende I Fiir mehr Fahrgastkomfort
zu mehr Schiene mitten in der Stadt

Lost ein S-Bahn-Ring Harburgs Verkehrsproblem?

Lars Hansen

(TN

T
[ r—
-

Hamburg braucht einen $-Bahn-Ring und dieser muss den Siiden einschliefien,
fordert der Bundestagsabgeordnete Metin Hakverdi,

30.05.2023
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Unser Bahnhof bleibt, wo er ist!

Fiir starken Umwelt- / Fiir die Verkehrswende I Fiir mehr Fahrgastkomfort

und Klimaschutz zu mehr Schiene mitten in der Stadt

Die LOosung

1. Bauder 2.EQ fiir die S-Bahn

2. Verzicht auf den VET

3. Ertiichtigung der Verbindungsbahn durch

v’ Verkiirzung der Blockabstinde

v Bau eines 3. Gleises von Sternschanze bis Dammtor

v Aufgestinderter Bahnsteig fiir 2 Fernbahngleise im
Westen des Bahnhofs Dammtor vor dem Gebaude

v’ Bau eines Einfahrtgleises von der Lombardsbriicke bis
Gleis 13-14 am Hbf.
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Fiir starken Umwelt- / Fiir die Verkehrswende I Fiir mehr Fahrgastkomfort

und Klimaschutz zu mehr Schiene mitten in der Stadt
Potenzielle Gleisnutzung Hbf mit VET
Entwurl

Konzeptioneller Ansatz fur den
0 Westkopf/Nordkopf von Hamburg Hbf

-TAK
NORDDEUTSCHLAND

ZIELFAHRPLAN

Gleisnutzungsregime im Westkopf/Nordkopf von Hamburg Hbf

Wendende Ziige voninach Bichen
e _ \Wende auf Ausziehgleis

]..4—-< - = II - Ggf. Bahnsteigwende auf Gleis 4 oder 6
] .—---"""' - Wendende Ziige von/nach Lilbeck
< — Bahnsteigwende Gleis 5
ey ‘_\-_ ~ Gagf. Wende aufl Ausziehgleis
S el —
’ ~i0 de Zige fnach Harburg
-0 ~ Bahnsteigwende auf Gleis 11, 12 oder 13
- Ggf. Durchbindung auf Verbindungsbahn
Hamburg Hbf
= | sma+ = cren T R 01 | Tttutepian D-Takt bord | O7.65.2070 | ps. 12, el 0
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