ammmm BURGERBAHN —

Denkfabrik fur eine starke Schiene

Pressemitteilung von ,,Blirgerbahn — Denkfabrik fiir eine starke Schiene” zu den Mittelkiirzungen im
Bundeshaushalt fiir die dringend notwendige Sanierung von Bestandsstrecken und den Ausbau
aktueller Engpassstrecken der Deutschen Bahn

Chancen nutzen — unsinnige Prestige-Projekte aufgeben

Die Mittelkiirzungen fiir die Bahn um 18 Mrd. Euro im Bundeshaushalt 2024 sind zum einen Ausdruck
dessen, dass das Bundesverkehrsministerium der Bahn nicht die fiir die Verkehrswende notwendige
Prioritat einrdumt. Dass beim Straenbau nicht im gleichen Mal} gekiirzt wird, zeigt die Schlagseite der
Verkehrspolitik der Ampel.

Die Mittelkiirzungen fiir die Bahn bieten aber zugleich die Chance, sich endlich und endgtiltig von den
prestigebehafteten Hochgeschwindigkeits-Megaprojekten mit hohen Investitionskosten, extrem
langen Bauzeiten und zweifelhaftem Nutzen zu verabschieden. Dies gilt auch flir begonnene Projekte,
die nicht in den nachsten ein bis zwei Jahren fertiggestellt werden kénnen. Stattdessen missen die
Projekte abgespeckt, Neubau durch Ausbau ersetzt werden, die Streckenelektrifizierung
vorangetrieben, eingleisige Stellen auf zweigleisigen Strecken beseitigt und mehr Ausweich- und
Uberholgleise eingebaut werden, um die Streckenleistungsfahigkeit zu erhéhen.

Aus Sicht von Biirgerbahn — Denkfabrik fiir eine starke Schiene gehoren folgende Projekte auf die
Streichliste und sind durch die jeweils genannten, kostenglinstigeren Projekte mit kiirzeren
Realisierungszeiten zu ersetzen:

1. Stuttgart 21: Verzicht auf alle Ergdnzungsprojekte wie Pfaffensteigtunnel, Nordzulauf und
Nahverkehrsdreieck
Stattdessen: Erhalt und Ertlichtigung des jetzigen Kopfbahnhofs, Umnutzung der bereits gebauten
Teile des Projekts fir ein unterirdisches Gutertransportsystem, keine Kappung der Magistrale
Gaubahn

Einsparung: 8 Mrd. Euro

2. 2. S-Bahn-Stammstrecke Miinchen: Sofortige Einstellung der Bauarbeiten
Stattdessen: Ausbau des Sid- und Nordrings
Einsparung: 6 Mrd. Euro

3. Verzicht auf den Fernbahntunnel in Frankfurt
Stattdessen: Viergleisiger Ausbau der Stidmainstrecke
Einsparung: 5 Mrd. Euro

4. Verzicht auf die Neubaustrecke Hannover — Bielefeld
Stattdessen: Ausbau der Bestandsstrecke
Einsparung: 3 Mrd. Euro

5. Verzicht auf Neubaustrecke Maschen — Hannover
Stattdessen: Ausbau der Bestandsstrecke
Einsparung: 5 Mrd. Euro

6. Verzicht auf die Bahnhofsverlagerung von Hamburg-Altona nach Diebsteich mit dadurch
erforderlichem Verbindungsbahnentlastungstunnel
Stattdessen: Modernisierung des jetzigen Bahnhofs Altona und Ausbau der Verbindungsbahn



mit zusatzlichen Bahnsteigen am Dammtor
Einsparung: 10 Mrd. Euro

7. Oberrheintalstrecke: Verzicht auf Tunnelldsungen, Begrenzung der Ausbaugeschwindigkeit auf
200 km/h
Einsparung: 2 Mrd. Euro

8. Brenner-Nordzulauf: Verzicht auf Neubaustrecken in Tunnellage
Stattdessen: Ausbau und Elektrifizierung von Bestands- und Ausweichstrecken
Einsparung: 8 Mrd. Euro

9. Verzicht auf die Neubaustrecke Ulm — Augsburg
Stattdessen: Korridorsanierung, Steigerung der Leistungsfahigkeit der Bestandsstrecke durch
kleinere, aber wirksame Verbesserungen
Einsparung: 4 Mrd. Euro

10. Fehmarnbelt-Hinterlandanbindung: Weitestgehender Verzicht auf Neubau
Stattdessen: Ausbau der Bestandsstrecke, Elektrifizierung und zweigleisiger Ausbau Liibeck —
Bad Kleinen und Libeck — Liineburg, um neue Laufwege fiir den Giterverkehr zu erschlieRen
Einsparung: 3 Mrd. Euro

11. S-4 Projekt Hamburg — Bad Oldesloe: Verzicht auf Ausbau 6stlich von Hamburg
Stattdessen: Optimierung des Projekts durch Begrenzung des S-Bahn-Ausbaus auf die Strecke bis
Hamburg-Rahlstedt; restliche Strecke: Ertlichtigung des Bestandes und Angebotsausweitung
Einsparung: 1 Mrd. Euro

Die Liste sinnloser GroRprojekte, zu denen kostengiinstigere und schneller umsetzbare Alternativen
existieren, lieRe sich noch weiter fortsetzen. Allein durch Verzicht auf unsinnige Prestigeprojekte und
stattdessen Optimierung/Ausbau/Erganzung der Gleisanlagen lieRen sich mindestens 50 Mrd. Euro
einsparen. Angesichts der Sparvorgaben aus dem Bundeshaushalt von 18 Mrd. Euro ware damit sogar
genug Geld fir die Reaktivierung von Bahnstrecken, fur Elektrifizierungsprojekte und fir die
Beseitigung von Engpéassen vorhanden. Ein Deutschlandtakt ohne diese sinnlosen GroRRprojekte lieRe
sich zudem um mindestens 35 Jahre schneller realisieren.

Biirgerbahn — Denkfabrik fiir eine starke Schiene fordert daher:

Durchforstung der Liste der 381 Projekte, die angeblich fiir den Deutschlandtakt erforderlich sind,
nach den Kriterien:

e Beitrag zur Engpassbeseitigung

e Beitrag zur Betriebsstabilisierung

e Beitrag zur Erh6hung der Kapazitaten im Bahnnetz
e Beitrag zum Ausbau der Flachenbahn

e Schnelle Umsetzbarkeit.

Diese Evaluation muss unter Einbeziehung der Fahrgast-, Umwelt- und Bahnverbdande umgehend
beginnen, um die Deutsche Bahn fit zu machen fiir die Zukunft.

Dazu Heiner Monheim, Sprecher von Biirgerbahn:

,Die Kiirzung der Mittel fiir die Bahn um 18 Milliarden Euro muss das Aus fiir teure Prestigeprojekte
zur Folge haben. Das vorhandene Geld muss stattdessen fiir gute und sinnvolle Bahnprojekte
verwendet werden, wie sie von Verbdnden und Blirgerinitiativen seit Langem vorgeschlagen werden.
Dies sind Projekte, die einen schnellen Beitrag zur Erh6hung der Kapazitét, der Zuverldssigkeit und der



Betriebsstabilitét des Netzes leisten. Blirgerbahn legt mit dieser Erkldrung eine erste Liste der neuen
prioritéren Bahnprojekte vor und wird sich in die Diskussion um Projektalternativen aktiv einbringen.”

Hamburg/Stuttgart/Frankfurt 3.2.2024
https://buergerbahn-denkfabrik.org

Sprecher von Biirgerbahn — Denkfabrik fiir eine starke Schiene:

Prof. Heiner Monheim

Haus 4 Alte Meierei

23717 Kasseedorf OT Stendorf

Mobil +49-170-8048154 Mail: heinermonheim@yahoo.de
Festnetz +49-4528-9344929 Web: http://www.heinermonheim.de

Mitglieder bei Biirgerbahn — Denkfabrik fiir eine starke Schiene sind (Stand 12.1.2024):

Tom Adler (Stuttgart) / Isabel Arent (Sierksdorf) / Angela Bankert (K6In) / Heino Berg (Gottingen) / Karl-Dieter
Bodack (Groébenzell) / Stefan Brunotte (Miinchen) / Ernst Delle (Schorndorf) / Dirk Elmer (Hamburg) /

Dr. Christoph Engelhardt (Miinchen) / Klaus Gietinger (Saarbrticken) / Volker Krombholz (Berlin) / Dipl.-Ing.
Eberhard Happe (Celle) / Johannes Hauber (Mannheim) / Prof. Wolfgang Hesse (Minchen) / Joachim Holstein
(Hamburg) / Michael Jung (Hamburg) / Andreas Kegreil (Herrenberg) / Andreas Kleber (Schorndorf) / Ernst-
Glnter Lichte (Hamburg)/ Prof. Heiner Monheim (Stendorf) / Roland Morlock (Esslingen) / Andreas Muller-
Goldenstedt (Hamburg) / Christoph Ohliger (Rosenheim) / Prof. Helge Peukert (Siegen) / Jiirgen Resch (Dt.
Umwelthilfe) / Markus Schmidt (Limburg) / Michael Seils (Porta Westfalica) / Jirgen Zimmermann (Neu-Ulm) /
Dr. Winfried Wolf (Potsdam; Mitbegriinder, am 22.05.2023 verstorben)



