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GDL und Deutsche Umwelthilfe: Stuttgarter
Kopfbahnhof soll dauerhaft bleiben

Stand: 02.07.2024 19:14 Uhr

Zwei Bahnhofe fiir Stuttgart: Die Deutsche Umwelthilfe und die Gewerkschaft der
Lokfuihrer wollen, dass der Kopfbahnhof in Stuttgart dauerhaft erhalten bleibt.

Die Deutsche Umwelthilfe (DUH) fordert gemeinsam mit der Lokfiihrer-Gewerkschaft
GDL, dass der Kopfbahnhof in Stuttgart erhalten bleibt. Ihrer Ansicht nach droht
andernfalls ein Verkehrschaos.

Im neuen Tiefbahnhof mit den acht Gleisen und der Neigung konnen kunftig nicht so
viele Zuge verkehren wie bisher, behauptet DUH-Chef Jiirgen Resch. Deshalb missten
mindestens zwei, bestenfalls alle Gleise im alten Kopfbahnhof erhalten bleiben. Resch
ist schon lange ein Kritiker des neuen unterirdischen Tiefbahnhofs und hat unter
anderem gegen die Abkopplung der Gaubahn geklagt. Neu ist, dass sich nun an seine
Seite auch der kampferische GDL-Chef Claus Weselsky stellt.

Wie geht es nach der Inbetriebnahme von Stuttgart 21 weiter?

"Es ist eine historische Chance, den Parallelbetrieb dauerhaft zu erhalten”, betont
Weselsky. Man habe eine funktionierende Infrastruktur, so Weselsky weiter. Dabei
verwies er auch auf den Zurcher Bahnhof in der Schweiz, der ebenfalls aus Kopf- und
Tiefbahnhof besteht. Der Riickbau ware laut dem GDL-Chef eine Fehlentscheidung
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und konnte den Steuerzahler in der Zukunft Milliarden kosten. Die Deutsche
Umwelthilfe hat schon vor einem Jahr Klage gegen den Abbau des Kopfbahnhofs
eingereicht.

Hintergrund ist Arger, der aus dem Siiden kommt - entlang der Bahnstrecke von Singen
nach Stuttgart. Die sogenannte Gaubahn soll nach den Planen der Bahn ab 2026 fur
mehrere Jahre vom neuen Hauptbahnhof abgekoppelt werden.  Reisende aus
Richtung Singen mussen dann in Stuttgart-Vaihingen umsteigen. So lange, bis der
Pfaffensteigtunnel auf den Fildern gebaut ist.

Der Geschaftsfiihrer der Deutschen Umwelthilfe, Jirgen Resch, und der Chef der Lokfiihrergewerkschaft
GDL, Claus Weselsky, fordern gemeinsam den Doppelbetrieb von Kopf- und Tiefbahnhof. Den Riickbau der
bestehenden Gleise wollen sie verhindern.

Deutsche Bahn: Zwei Bahnhofe zu betreiben ist nicht moglich

Der Projektleiter von Stuttgart 21, Olaf Drescher, widerspricht. Er betonte, dass ein
Doppelbetrieb technisch nicht moglich und auch nicht wirtschaftlich sei. Der alte
Bahnhof misse zwingend abgekoppelt werden. In Bad Cannstatt werden nach den
Planen der Bahn die Gleise auf die neuen Tunnel umgelegt, danach sei es nicht mehr
moglich, in den Kopfbahnhof einzufahren und in die andere Richtung zurlckzufahren.

Gewerkschaftsboss Weselsky glaubt der Bahn nicht, wenn sie behauptet, dass der
Doppelbetrieb nicht moglich sei. Er habe mit dem Projekt Stuttgart 21 schon die
"tollsten Sachen" erlebt. Er halt es flr moglich, dass sich Projektpartner und Bahn am
Ende doch anders entscheiden. "Sag niemals nie", so Weselsky. Ab Dezember 2025
sollen in einem Testbetrieb schon erste Ziige im Tiefbahnhof halten. Die Bahn hatte
die Inbetriebnahme des neuen Hauptbahnhofs zuletzt um ein Jahr verschoben. Nach
den neuen Planen soll Stuttgart 21 im Dezember 2026 in Betrieb gehen
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Stuttgart 21

GDL und Deutsche Umwelthilfe: Stuttgarter Kopfbahnhof soll dauerhaft
bleiben

Von Nicole Freyler
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Zwei Bahnhofe fiir Stuttgart: Die Deutsche Umwelthilfe und die Gewerkschaft der Lokfiihrer wollen, dass der
Kopfbahnhof in Stuttgart dauerhaft erhalten bleibt.

Die Deutsche Umwelthilfe (DUH) fordert gemeinsam mit der Lokfiihrer-Gewerkschaft GDL, dass der Kopfbahnhof in
Stuttgart erhalten bleibt. Ihrer Ansicht nach droht andernfalls ein Verkehrschaos.

Im neuen Tiefbahnhof mit den acht Gleisen und der Neigung kdnnen kiinftig nicht so viele Ziige verkehren wie bisher,
behauptet DUH-Chef Jiirgen Resch. Deshalb miissten mindestens zwei, bestenfalls alle Gleise im alten Kopfbahnhof
erhalten bleiben. Resch ist schon lange ein Kritiker des neuen unterirdischen Tiefbahnhofs und hat unter anderem
gegen die Abkopplung der Gaubahn geklagt. Neu ist, dass sich nun an seine Seite auch der kampferische GDL-Chef
Claus Weselsky stellt.

Wie geht es nach der Inbetriebnahme von Stuttgart 21 weiter?

"Es ist eine historische Chance, den Parallelbetrieb dauerhaft zu erhalten", betont Weselsky. Man habe eine
funktionierende Infrastruktur, so Weselsky weiter. Dabei verwies er auch auf den Ziircher Bahnhof in der Schweiz, der
ebenfalls aus Kopf- und Tiefbahnhof besteht. Der Riickbau ware laut dem GDL-Chef eine Fehlentscheidung und kdnnte
den Steuerzahler in der Zukunft Milliarden kosten. Die Deutsche Umwelthilfe hat schon vor einem Jahr Klage gegen den
Abbau des Kopfbahnhofs eingereicht.

Hintergrund ist Arger, der aus dem Siiden kommt - entlang der Bahnstrecke von Singen nach Stuttgart. Die sogenannte
Gaubahn soll nach den Planen der Bahn ab 2026 fiir mehrere Jahre vom neuen Hauptbahnhof abgekoppelt werden.
Reisende aus Richtung Singen miissen dann in Stuttgart-Vaihingen umsteigen. So lange, bis der Pfaffensteigtunnel auf
den Fildern gebaut ist.
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Der Geschaftsfiihrer der Deutschen Umwelthilfe, Jirgen Resch, und der Chef der Lokflihrergewerkschaft GDL, Claus Weselsky, fordern
gemeinsam den Doppelbetrieb von Kopf- und Tiefbahnhof. Den Riickbau der bestehenden Gleise wollen sie verhindern.

Deutsche Bahn: Zwei Bahnhofe zu betreiben ist nicht moglich

Der Projektleiter von Stuttgart 21, Olaf Drescher, widerspricht. Er betonte, dass ein Doppelbetrieb technisch nicht
moglich und auch nicht wirtschaftlich sei. Der alte Bahnhof miisse zwingend abgekoppelt werden. In Bad Cannstatt
werden nach den Planen der Bahn die Gleise auf die neuen Tunnel umgelegt, danach sei es nicht mehr moglich, in den
Kopfbahnhof einzufahren und in die andere Richtung zuriickzufahren.

Gewerkschaftsboss Weselsky glaubt der Bahn nicht, wenn sie behauptet, dass der Doppelbetrieb nicht moglich sei. Er
habe mit dem Projekt Stuttgart 21 schon die "tollsten Sachen" erlebt. Er halt es fiir moglich, dass sich Projektpartner
und Bahn am Ende doch anders entscheiden. "Sag niemals nie", so Weselsky. Ab Dezember 2025 sollen in einem
Testbetrieb schon erste Ziige im Tiefbahnhof halten. Die Bahn hatte die Inbetriebnahme des neuen Hauptbahnhofs
zuletzt um ein Jahr verschoben. Nach den neuen Planen soll Stuttgart 21 im Dezember 2026 in Betrieb gehen.
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STUTTGARTER
ZEITUNG

StZPlus stuttgart21

Rufe nach Erhalt des Kopfbahnhofs

werden lauter
02.07.2024 - 17:42 Uhr

Die Bahn will wegen der Verzogerungen bei Stuttgart21 den Kopf- und den
Durchgangsbahnhof voriibergehend parallel betreiben. All jene, die eine
solche Kombilosung seit langem befiirworten, sehen sich im Aufwind. Jetzt
gibt es Unterstiitzung von prominenter Seite.

Christian Milankovic

Eine eher ungewohnliche Paarung macht sich fiir den Erhalt des
Kopfbahnbahnhofs auch nach Er6ffnung von Stuttgart21 stark. Jirgen Resch,
Chef des Vereins Deutsche Umwelthilfe (DUH), und Claus Weselsky, Vorsitzender
der Gewerkschaft Deutscher Lokomotivfiihrer (GDL), reden einer solchen Losung
das Wort. Andernfalls drohe Stuttgart bahntechnisch ins Abseits zu geraten,
warnten sie bei einem gemeinsamen Auftritt am Dienstag.

Vom Interims- zum Dauerzustand?



Die beiden wenden sich vehement gegen die von der Bahn geplante Kappung der
Gaubahn, die nach aktualisiertem Zeitplan im Mai 2026 erfolgen soll. Nicht nur flr
deren Zuge mussten Teile der oberirdischen Gleisanlagen erhalten bleiben. Auch
weil beide Zweifel an der Kapazitat des Durchgangsbahnhofs anmelden, benétige
man dringend den Kopfbahnhof. Dass die Bahn nun die beiden Bahnhofe
vorubergehend parallel betreiben wolle, zeige, dass dies technisch moglich ist.
Die DB hatte angekiindigt, im Laufe des Jahres 2026 erste Zlige probeweise in den

Durchgangsbahnhof zu schicken, ehe dieser im Dezember 2026 eroffnet werde.
Wahrend dieser Testphase bleibt die Hauptlast des Verkehrs aber im Kopfbahnhof.




In Stuttgart21 erkennt Weselsky eine ,halbseidene Losung, die der Bahn nicht
gerecht wird“. Er verweist auf das Beispiel Zurich, wo ein sanierter Kopfbahnhof
um einen unterirdischen Durchgangsbahnhof erganzt wurde. In Stuttgart
hingegen wiirde der Abbau der Gleisflachen als gesetzt gelten. Tatsachlich lauft
aktuell ein Genehmigungsverfahren fiir den Abriss von Bahnanlagen auf einer
Flache von 39 Hektar. ,Wir werden uns ausfiihrlich in das Verfahren einbringen.
Und ich verspreche, dass wir alles tun werden, um den Riickbau zu verhindern®,
gibt sich Resch kampferisch. Stadt, Land und Bahn mussten jetzt einen ,Plan B¢
entwickeln, falls ein Gericht den Abbau untersage. Gegebenenfalls musste in den
Untergeschossen der dort geplanten Gebaude ,,Platz fur schicke Zlge statt fiir
dicke SUVs eingeplant werden®.

Viel Hoffnung setzen Resch und Weselsky in eine Klage der DUH gegen das
Abhangen der Gaubahn. Das Verwaltungsgericht Stuttgart, wohin der
Verwaltungsgerichtshof Baden-Wirttemberg den Rechtsstreit abgegeben hatte,

befasse sich ausfuhrlich mit den Argumenten. Viel lieber als eine juristische
Losung ware ihm aber eine politische. ,Wir bewegen uns zu haufig vor Gericht®,
sekundiert Weselsky. Resch, der nach eigenem Bekunden in den zuruickliegenden
40 Jahren 5000 Klagen angestrebt hat, fordert von der Politik, den Streit zu
beenden und die Gaubahn zumindest so lange in den Kopfbahnhof zu fuihren, bis
eine alternative Route Uber den Flughafen fertig ist. Dass dies in Form des
geplanten, gut elf Kilometer langen Pfaffensteigtunnels geschehe, glaubt Resch
nicht. Fur den sei zwar ein Teil des Genehmigungsverfahrens in Gang gesetzt

worden, doch es fehle an der Finanzierung.

Weselsky schimpft liber Zustand des Bahnhofs

Laut Weselsky missten Lokfuhrer abwarten, was durch den Betrieb des
Durchgangsbahnhofs auf sie zukomme. ,,Ein betriebsgefahrdendes Gebilde ist
Stuttgart21 nicht. Aber es wird spannend, wie das funktionieren soll.“ Losgelost
von dieser Frage, fordert Weselsky eine Sanierung des Kopfbahnhofs. ,Dort
anzukommen ist im jetzigen Zustand eine Erniedrigung fiir jeden anstandigen
Eisenbahner.”
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GDL-Chef als Gaubahn-Retter? Jetzt macht sich
Claus Weselsky flr die Verbindung nach Stuttgart

stark

Gemeinsam mit Umwelthilfe-Chef Jurgen Resch will der Gewerkschafter die direkte Verbindung
von Singen nach Stuttgart Hbf erhalten. Die DUH sieht derweil immer bessere Chancen fir ihre

Klage gegen die Abkopplung.

Gut, dass Claus Weselsky iiberhaupt
ausgestiegen ist am Stuttgarter Haupt-
bahnhof. Denn der, da nimmt der Chef
der Eisenbahnergewerkschaft GDL wie
gewohnt kein Blatt vor den Mund, sei ja
eigentlich eine , Erniedrigung fiir jeden
Eisenbahner”. Und damit ist das Thema
auch schon gesetzt: Stuttgart 21 und
besonders die negativen Folgen, die das
fiir die Gdubahn mit sich bringt.

Gegen die jahrelange Abkopplung der
Verbindung vom Bodensee vom Stutt-
garter Hauptbahnhof macht die Deut-
sche Umwelthilfe um Jirgen Resch
schon langer mobil. Nun hat sich Resch
mit Weselsky einen prominenten Mit-
streiter an Land gezogen: ,,Er versteht
etwas vom Thema, das merkt man ein-
fach, es ist unfair, dass er oft nur iiber
Streikaktionen wahrgenommen wird®,
sagt der DUH-Chef am Dienstag bei
einem Pressegesprdch in Stuttgart.
Konkret geht es um den Abbau der
tiberirdischen Gleise zum Kopfbahnhof,
der im Zuge von S21 angedacht ist und
gegen den die DUH klagt. Denn dieser
Abbau wiirde bedeuten, dass die Gau-
bahn viel langer vom Hauptbahnhof
abgekoppelt ist, als das in der Genehmi-
gung des Megaprojekts festgehalten ist.
Als ,volligen Irrsinn“ bezeichnet es
dann auch Weselsky, bestehende und
funktionierende Infrastruktur abzu-
bauen. Er wolle nun auch als Gewerk-
schafter nicht langer zusehen, wie ,auf
Basis einer Fehlentscheidung immer
weitere Fehlentscheidungen getroffen

Abbildung:

werden®. Er spricht von einer ,,giganti-
schen Milliardenverschwendung, das
glatte Gegenteil der angestrebten Ver-
kehrswende.“

Die grundlegende Fehlentscheidung ist
fiir Weselsky die Dimension des S21-
Tiefbahnhofs, der mit seinen acht Kno-
ten auch keine zentrale Rolle im geplan-
ten Deutschlandtakt einnehmen koénne.
Auch er spricht sich deswegen fiir einen
zumindest teilweise Erhalt des Kopf-
bahnhofs aus. Zudem kritisiert er, dass
der Anbindung des Stuttgarter Flugha-
fens hohe Prioritdt eingerdumt wird:
,»Wir miissen uns fragen, ob das noch
zeitgemal ist, wo doch die Eisenbahn
das Verkehrsmittel der Zukunft sein
soll.“

Klage der DUH mit Erfolgsaussich-
ten?

In Sachen Gdubahn ruhen derweil fast
alle Hoffnungen auf einer Klage der
DUH. Sie will erreichen, dass die Gau-
bahn nicht dauerhaft abgekoppelt wird.
Und hier verkiindet Resch am Dienstag
positives: Das zustdndige Verwaltungs-
gericht in Stuttgart habe der Bundesre-
gierung nun auferlegt, klare Angaben zu
machen, wann welche Baumallnahmen
geplant sind, die zur Abbindung der
Gédubahn fiihren.

,Das spricht in unseren Augen fiir eine
sehr ernsthafte Beschéftigung mit dem
inhaltlichen Teil“, so Resch. Die Klage
sei also beileibe nicht chancenlos. Die

Weselsky. | Bild: Tobias Schwarz/AFP

DUH rechnet mit einer Verhandlung
nach der Sommerpause. Resch appel-
liert an die Bahn, sich schon jetzt einen
Plan B zurechtzulegen, wenn die DUH
mit ihrer Klage Erfolg hat — wovon
Resch ausgeht.

Resch hat eine Idee

Er brachte zudem einen Kompromiss ins
Spiel, wie Stuttgarter Stadtentwicklung
und Kopfbahnhof in Einklang gebracht
werden kénnten. Denn eigentlich sind
auf den heutigen Gleisflaichen Immobili-
enprojekte geplant. Reschs Vorschlag ist
derweil, die Gleisanlagen mit Gebduden
zu Uberbauen, wie es etwa am Frankfur-
ter Flughafenbahnhof und am Berliner
Hauptbahnhof der Fall ist.

Die Bahn will die iiberirdischen Gleise
in Stuttgart durch den zwolf Kilometer
langen Pfaffensteigtunnel ersetzen. Er
ist derzeit jedoch weder geplant, noch
steht seine Finanzierung. Schon heute ist
klar, dass bis zu seiner Fertigstellung
viele Jahre lang die Gaubahn in Stutt-
gart-Vaihingen enden wiirde.

Zuvor wird es aber noch zu einem Dop-
pelbetrieb kommen, wenn der Tiefbahn-
hof schon eroffnet ist, die oberirdischen
Gleise aber noch erhalten sind. Minde-
stens ein Jahr soll dieser Doppelbetrieb
dauern: ,,Aber vielen bei der Bahn ist
klar, dass das ohnehin ldnger dauern
wird“, so Resch.

Gerne als Pendlerschreck verschrien, bei der Gdubahn aber ganz im Sinne der Fahrgaste unterwegs: Claus
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Abbildung: Jurgen Resch (links) und Claus Weselsky beim Pressegesprach in Stuttgart. | Bild: Dose, Dominik
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und eine Steuersatzsenkung haufig durch Mitnahmeeffekte nicht vollstandig

an die Kunden weitergegeben wird.

Schauen wir auf die Niederlande. Dort wird der Ausbau von
Radschnellwegen zentral auf Bundesebene koordiniert, sie sind
Teil eines Stauentlastungsprogramms fiir Autobahnen. Ein
Vorbild fiir Deutschland?

Wir arbeiten bei der Verkehrspolitik bereits eng mit den Landern zusammen.
Ich glaube, es ist nicht zielfithrend, wenn der Bund die Zustandigkeiten in
Bereichen an sich zieht, bei denen eigentlich die Lander gefragt sind. Ich
verstehe, wenn Fahrradverbiande so etwas fordern, weil sie dann einen
einheitlichen Ansprechpartner haben. Das ist einfacher, als mit 16
Landesverbanden und Landesregierungen zu diskutieren. Aber ich wei3 nicht,
ob man sich in der Umsetzung damit einen Gefallen tut. Denn am Ende geht
der Bund doch wieder iiber die Lander, und wenn diese nicht mitziehen, ist es
vielleicht einfacher, von vornherein auf Landesebene zu diskutieren. Es
existiert mit der Verkehrsministerkonferenz zudem bereits ein Gremium, um
solche Dinge zu beraten. Ich glaube, manchmal ist uns mehr damit geholfen,

mit vorhandenen Strukturen umzugehen, als sie in Frage zu stellen.

Interview: Jutta Maier
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SCHIENENVERKEHR
Umwelthilfe warnt vor ,,Bahn-Infarkt“ durch
Stuttgart 21

Die Deutsche Umwelthilfe und die Gewerkschaft Deutscher
Lokomotivfiihrer wollen verhindern, dass die Gaubahn von
Stuttgart Richtung Italien und Schweiz dauerhaft vom
Hauptbahnhof Stuttgart 21 abgekoppelt wird. Die DUH erwartet,
dass ihre Klage Erfolg hat.



[#] == Jens Tartler

Im Kampf gegen Stuttgart 21 bilden Jiirgen Resch, Geschiftsfiihrer der
Deutschen Umwelthilfe (DUH), und Claus Weselsky, Vorsitzender der
Gewerkschaft Deutscher Lokomotivfiihrer (GDL), eine Allianz. Sie
lehnen den neuen Tiefbahnhof ohnehin ab. Jetzt aber warnen sie, dass die
Gaubahn als zentrale Bahntrasse fiir die Anbindung Norditaliens, der
Schweiz und des siidlichen Baden-Wiirttembergs an das europaische
Bahnnetz fiir 15 Jahre vom Bahnknoten Stuttgart abgekoppelt und am

Bahnhof Vaihingen enden wird.

Die Trennung soll im Mai 2026, sechs Monate vor der aktuell geplanten
Eroffnung von S 21, vorgenommen werden. Geplant sind sieben Jahre, was
die DUH aber fiir vollig unrealistisch halt. Die DUH hatte am 20. Juni 2023
Klage eingereicht. Sie ist der Auffassung, dass die Plane der Deutschen
Bahn (DB) nicht mit den vorliegenden Planfeststellungsbeschliissen
iibereinstimmen. Millionen von Menschen wiirden vom Bahnnetz

abgetrennt und dadurch auf das Auto umsteigen.

Um das zu verhindern, haben Resch und Weselsky am Dienstag bei einem
Pressegesprach in Stuttgart gefordert, den ab Ende 2025 auf ein Jahr
angelegten faktischen Doppelbetrieb von Kopf- und Tiefbahnhof S 21
dauerhaft zu machen, um auch nach 2030 einen ausreichend leistungsfahigen
Bahnknoten in Stuttgart sicherzustellen. Bahn, Land und Stadt Stuttgart
sollten einen , Plan B“ entwickeln, falls die Gerichte im Sinne der DUH
entscheiden, dass die direkte Anbindung der Gaubahn iiber den alten
Kopfbahnhof Bestand hat.

Gericht setzt Bundesregierung Frist bis 1. August 2024

Resch sagte Tagesspiegel Background: ,,Unsere Klageaussichten werden
immer besser.“ Dabei stiitzt er sich auf ein Rechtsgutachten des langjahrigen
DUH-Anwalts Remo Klinger, der die meisten seiner Prozesse fiir die
Umwelthilfe gewonnen hat. Resch erwartet aber, dass die beklagte

Bundesregierung nach einer Niederlage vor dem Verwaltungsgericht Stuttgart



weiter zum Verwaltungsgerichtshof Mannheim und zum
Bundesverwaltungsgericht in Leipzig ziehen wird. Das wiirde Jahre

dauern.

Die DUH rechnet aber immerhin mit einer Verhandlung vor dem VG
Stuttgart nach der Sommerpause. Das Gericht hat der Bundesregierung Frist
bis 1. August 2024 eingeraumt, um zu erklaren, ab welchem Zeitpunkt mit
,baulichen MaBnahmen jedweden Tragers“ zu rechnen ist, die dazu fiihren,
dass Ziige nicht mehr wie bisher iiber die Giubahnstrecke den

Stuttgarter Hauptbahnhof anfahren konnen.

Damit miissen Eisenbahn-Bundesamt und Deutsche Bahn verbindlich
erklaren, wann sie nach bisherigem Zeitplan bauliche Mafinahmen
beispielsweise an der Panoramabahn beziehungsweise im Bereich der
Stellwerke und Signaltechnik planen, die zu einer nach Ansicht der DUH
rechtswidrigen Abbindung der Gaubahn fiithren wiirden. ,Wir kimpfen
erstmals dafiir, dass ein Planfeststellungsbeschluss umgesetzt wird®,
sagte Resch Background. Alle Biirgermeister der Stadte siidlich von Stuttgart
seien entsetzt von den Abkopplungsplanen. Das Gleiche gelte fiir Italien
und die Schweiz. Auch CDU und SPD in den Kommunen hielten die Klage
der DUH fiir ,ihre letzte Hoffnung®.

Aber warum stellt sich Landesverkehrsminister Winfried Hermann von
den Griinen, der S 21 von Anfang an abgelehnt hatte, nicht gegen diese Plane?
Resch sagte, in Baden-Wiirttemberg treffe der Koalitionsausschuss alle
wichtigen Entscheidungen. Und der werde dominiert von Ministerprasident
Winfried Kretschmann, ebenfalls ein Griiner, und der CDU. Hermann

konne sich gegen diese konservative Phalanx nicht durchsetzen.

,Die CDU kampft wie der Teufel gegen die Bahn“, sagte Resch weiter.
Der Giiterverkehr sei im Raum Stuttgart gar nicht mehr vorgesehen — trotz
der Autohersteller und -zulieferer. Der neue Bahnhof sei viel zu klein
konzipiert. Deshalb miissten im alten, oberirdischen Bahnhof mindestens
acht der 16 Gleise erhalten bleiben. Andernfalls drohe in Stuttgart der

,Bahn-Infarkt“. Und ein Pfropfen an so einer wichtigen Stelle habe
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Auswirkungen auf den Zugverkehr in ganz Deutschland samt Schweiz

und Italien.
Bau des Pfaffensteigtunnels sehr unsicher

Mit der Ankiindigung der DB, ab Ende 2025 fiir mindestens ein Jahr Kopf-
und Tiefbahnhof parallel zu betreiben, erfiillt die Bahn eine seit vielen Jahren
von der DUH in den Gesprachen mit dem Bahnvorstand erhobene Forderung.
Durch den von Infrastrukturvorstand Berthold Huber angekiindigten
Direktzugang zwischen Kopf- und Tiefbahnhof setzt die DB eine
langjahrige Forderung vieler Bahnexperten fiir einen dauerhaft
leistungsfahigen Bahnknoten in Stuttgart um. Urspriinglich hatte die DB den
Parallelbetrieb von Kopf- und Tiefbahnhof als unmoglich abgelehnt.

Resch sagte in Stuttgart, in seinen Gesprachen mit Bahnverantwortlichen sei
klar geworden, dass dort niemand ernsthaft von nur einem Jahr
Doppelbetrieb ausgehe. Da die Baukosten fiir den noch nicht einmal
planfestgestellten Pfaffensteigtunnel als Teil der Gaubahn Nord bei realistisch
mehr als drei Milliarden Euro liegen wiirden und dieser weder
planerisch noch finanziell gesichert sei, rechne er damit, dass der Klage der

DUH stattgegeben werde.

Auch der ehemalige Chef der Schweizerischen Bundesbahnen, Benedikt
Weibel, gehe davon aus, dass dieser langste Bahntunnel Deutschlands eine
Bauzeit von zehn bis 15 Jahren hitte, aber am Ende nie gebaut werde. Da die
Gaubahn nicht an den unterirdischen Bahnhof angeschlossen werden konne,
sollte Stuttgart sich mit dem Gedanken anfreunden, dass der Kopfbahnhof
weiter genutzt werde, so Resch. ,Der Fernbahnhof am Frankfurter
Flughafen oder auch der Berliner Hauptbahnhof zeigen, wie Gleise und

Bahnhofe iiberbaut werden konnen.“
Damaliger Bahnchef Riidiger Grube sprach von ,,Desaster

GDL-Chef Weselsky sagte: ,,Bei Stuttgart 21 handelt es sich nicht nur um den
unterirdischen Bahnhof, sondern um ein ganzes Geschwiir von Tunneln.”
So sollten zu den derzeit 60 Kilometern jetzt noch fast 50 Kilometer weitere

Tunnel gebohrt werden. ,,Das macht den Flaschenhals-Bahnhof mit nur
11



acht statt bisher 16 Gleisen zwar immer teurer, aber garantiert nicht
besser.“ Die neu gebauten Tunnel sollten die Gaubahn ersetzen. Die werde

dann gekappt, statt sie oberirdisch als Zulauf zum Hauptbahnhof zu lassen.

WEeil die Zusatztunnel noch nicht fertig seien, miissten die Leute, die aus dem
Stiden kommen, weit vor der Stadt in eine Stadt- oder S-Bahn
steigen. ,Jetzt entwickeln die Verantwortlichen eine hektische
Betriebsamkeit, um zu heilen, was letztlich nur Flickwerk bleiben kann. Das
ist eine weitere gigantische Milliardenverschwendung, das glatte
Gegenteil der angestrebten Verkehrswende und insgesamt ein Super-
GAU.“

Resch rechnet fiir den Bahnknoten Stuttgart inklusive Pfaffensteigtunnel und
Digitalisierung der Schiene mit Gesamtkosten von 20 Milliarden Euro.
Der DUH-Geschiftsfiihrer berichtete Background von einem Gesprach mit
dem damaligen DB-Vorstandsvorsitzenden Riidiger Grube. Der habe
gesagt: ,Wenn wir gewusst hatten, was Stuttgart 21 fiir ein Desaster wird,

hatten wir es nie gemacht.“

= = 1§ (3 (® |E] =

ANZEIGE

Nachrichten

Schwacher Saisonstart fiir die Fahrradbranche

In den ersten vier Monaten des Jahres sind in Deutschland weniger Fahrrader

verkauft und hergestellt worden. Der Absatz ging bis Ende April mit 1,45
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UMSTRITTENES BAHNPROJEKT

Stuttgart 21: Wann kommt das Aus fiir den Kopfbahnhof? - Forderung nach Doppelbetrieb

Veréffentlicht: 03.07.2024 - 11:54 Uhr
Clarissa Yigit
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Bis Ende 2026 soll der Stuttgarter Kopfbahnhof (rechts) noch in Betrieb bleiben. Die Deutsche Umwelthilfe und GDL-Chef Claus Weselsky fordern, dass der Bahnhof auch mit der Offnung des
Tiefbahnhofs weiter betrieben wird.

© Foto: Bernd WeiBbrod/dpa
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Kommt das Aus fiir den Stuttgarter Kopfbahnhof? Olaf Drescher, Projektleiter von Stuttgart 21, spricht sich dafiir aus. Es gibt aber auch
Gegenstimmen.

Inhalt

Grunde fur den Erhalt
Doppelbetrieb nicht méglich

Gaubahn Ausléser fur die Forderung

Nachdem das Bahnhofsprojekt Stuttgart 21 bereits Milliarden verschlungen hat und sieben Jahre spater als geplant an den Start gehen soll, kommt
nun die Forderung zum Erhalt des Kopfbahnhofes in Stuttgart seitens der Deutschen Umwelthilfe (DUH) und der Gewerkschaft der LokfUhrer (GDL)
auf.

Demnach sollen ab Dezember 2025 in dem neuen Tiefbahnhof die ersten Zige zum Testbetrieb einfahren. Die Inbetriebnahme wurde zuletzt von
der Deutschen Bahn (DB) um ein Jahr verschoben. Die neuen Pldne sehen nun eine Offnung von Stuttgart 21 fir Dezember 2026 vor.

Der Kopfbahnhof soll vorlaufig noch bis Ende 2026 in Betrieb bleiben — dann aber geschlossen werden.

Im Video: Bahnhof Stuttgart 21 wird nun erst 2026 den regularen Betrieb
aufnehmen

0:00/1:44 - 1:45

Anzeige

Griunde fir den Erhalt

Nach Ansicht von DUH-Chef Jirgen Resch kénnten im neuen Tiefbahnhof mit acht Gleisen und Neigung nicht so viele Zige verkehren wie bisher.
Um ein Verkehrschaos zu vermeiden, mussten daher mindestens zwei, bestenfalls alle Gleise im alten Kopfbahnhof erhalten bleiben. Bereits vor

einem Jahr hat die DUH Klage gegen den Abbau des Kopfbahnhofs eingereicht.

03.07.2024, 12:18
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Es ist eine historische Chance, den Parallelbetrieb dauerhaft zu erhalten.

GDL-Chef Claus Weselsky

Der Vorsitzende der GDL, Claus Weselsky, starkt dem Vorhaben dabei den Rlcken. So zitiert ihn der SWR mit den Worten: "Es ist eine historische
Chance, den Parallelbetrieb dauerhaft zu erhalten." Man habe eine funktionierende Infrastruktur, so der GDL-Chef weiter. Auch kénne der Rickbau
die Steuerzahler:innen Milliarden in der Zukunft kosten, er nennt ihn eine Fehlentscheidung.

Zur Begrundung seiner Ansicht verwies Weselsky auf den Zurcher Bahnhof (Schweiz), der ebenfalls aus Kopf- und Tiefbahnhof besteht.

Hintergrinde und exklusive Videos

Mehr Nachrichten aus Politik, Wirtschaft, Panorama und Sport finden Sie jederzeit auf

Anzeige

Doppelbetrieb nicht moglich

Anders sieht es Olaf Drescher, Projektleiter von Stuttgart 21. Er ist der Meinung, dass ein Doppelbetrieb technisch und auch wirtschaftlich nicht
moglich sei. Daher musse der alte Bahnhof zwingend abgekoppelt werden.

Nach den Planen der Bahn werden daher in Bad Cannstatt die Gleise auf die neuen Tunnel umgelegt. Danach seien eine Einfahrt in den
Kopfbahnhof und eine Ausfahrt zurlck in die andere Richtung nicht mehr méglich.

Im Video: Umwelthilfe beantragt hohere SUV-Parkgebiihren in 150 Stadten
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Gaubahn Ausloéser fir die Forderung

Hintergrund fur das Argernis ist die aus dem Stiden kommende Gaubahn auf der Bahnstrecke von Singen nach Stuttgart. Diese soll nach Planen
der DB ab dem Jahr 2026 gleich fur mehrere Jahre vom neuen Hauptbahnhof in Stuttgart abgekoppelt werden.

Demnach mussten dann Zugfahrende Richtung Singen in Stuttgart-Vaihingen umsteigen, bis der rund elf Kilometer lange Pfaffensteigtunnel - der
die bestehende Strecke der Gaubahn auf Hohe der Autobahnanschlussstelle Sindelfingen-Ost verbindet — gebaut ist. Der Tunnel soll laut der DB
voraussichtlich Ende 2032 in Betrieb gehen.

"Sag niemals nie", zitiert der SWR allerdings Weselsky, der der DB nicht glaubt, dass der Doppelbetrieb nicht moglich sei. So habe der GDL-Chef mit
dem Projekt Stuttgart 21 schon die "tollsten Sachen" erlebt und halte es daher fur méglich, dass sich Projektpartner und Bahn am Ende doch
anders entscheiden.

Verwendete Quellen:

SWR: " Deutsche Umwelthilfe: Stuttgarter Kopfbahnhof soll dauerhaft bleiben"

DB: "PFAFFENSTEIGTUNNEL"
Sudkurrier: "Stuttgart 21-Inbetriebnahme: Kopfbahnhof bleibt auch 2026"

:Mehr News und Videos
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Fiir Erhalt des Kopfbahnhofs iiber Stuttgart 21

DUH hat bei Gaubahn-Klage jetzt auch Claus We-
selsky mit im Boot

Autor: Presseinfo
aus Singen
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Symbolbild Gdubahn - im Bahnhof Singen <+ Foto: of/ Archiv + hochgeladen von Oliver Fiedler

Radolfzell/ Stuttgart. Die Deutsche Umwelthilfe (DUH) und Claus Weselsky von der
Gewerkschaft Deutscher Lokomotivfiihrer (GDL) fordern nun gemeinsam, den ab

Ende 2025 auf ein Jahr angelegten faktischen Doppelbetrieb von Kopf- und Tief-
bahnhof dauerhaft zu machen, um auch nach 2030 einen ausreichend leistungsfa-
higen Bahnknoten in Stuttgart sicherzustellen. Bahn, Land und Stadt Stuttgart wur-

den von ihnen aufgefordert, mit einem ,Plan B“ fiir einen gerichtlich entschiedeneq\nzeige
Fortbestand des direkten Gaubahnanschlusses liber den Kopfbahnhof zu beginnen,
um keine weiteren Verzogerungen im Bahnbetriebsablauf zu verursachen.

- Anzeige -
1 von 35 03.07.2024, 12:13



Fiir Erhalt des Kopfbahnhofs iiber Stuttgart 21: DUH hat bei Géubah... https://www.wochenblatt.net/radolfzell/c-nachrichten/duh-hat-bei-ga...
Mit der Ankiindigung der Deutschen Bahn AG, ab Ende 2025 fiir mindestens ein
Jahr Kopf- und Tiefbahnhof parallel zu betreiben, erfiillt die Bahn eine seit vielen
Jahren von der DUH in den Gesprachen mit dem Bahnvorstand erhobene Forde-
rung. Durch den von Bahnvorstand Berthold Huber angekiindigten Direktzugang
zwischen Kopf- und Tiefbahnhof setzt die DB eine langjahrige Forderung vieler
Bahnexperten fiir einen dauerhaft leistungsfahigen Bahnknoten in Stuttgart um.

[ Harte Diskussionen um die "abghéngte Region"
= t _"' f. i# . .o
%5 * L E] Schon der erste Knopf wurde bei der Gdubahn
MR falsch gesetzt

Jirgen Resch, Bundesgeschaftsfiihrer der DUH: ,Mit dem urspriinglich als unmog-
lich bezeichneten Doppelbetrieb von Kopf- und Tiefbahnhof und dem nun auch an-
gekindigten direkten Zugang dieser beiden Bahnhofe erfiillt die Deutsche Bahn be-
reits zwei langjahrige Kernforderungen der Deutschen Umwelthilfe. In meinen Ge-
sprachen mit Bahnverantwortlichen wird zudem klar, dass dort niemand ernsthaft
von nur einem Jahr Doppelbetrieb ausgeht. Da die Baukosten flir den noch nicht
einmal planfestgestellten Pfaffensteigtunnel bei realistisch mehr als drei Milliarden
Euro liegen und dieser weder planerisch noch finanziell gesichert ist, rechnen wir
damit, dass unserer Klage stattgegeben wird. Wir gehen ebenso wie der ehemalige
Bahnchef der Schweizerischen Bundesbahnen Benedikt Weibel davon aus, dass
dieser geplant langste Bahntunnel Deutschlands erst in 10 bis 15 Jahren fertigge-
stellt ware und am Ende nicht gebaut wird. Ich rege an, dass sich Stuttgart mit dem
Gedanken des Fortbestandes des Kopfbahnhofs abfindet und einen ,Plan B’ der
stadtebaulichen Entwicklung unter Einbeziehung eines tiberbauten Kopfbahnhofs
beginnt. Der Fernbahnhof am Frankfurter Flughafen oder auch der Berliner Haupt-
bahnhof zeigen, wie Gleise und Bahnhofe iberbaut werden kdnnen.”

Claus Weselsky, Bundesvorsitzender der GDL: ,Bei Stuttgart 21 handelt sich nicht

nur um den unterirdischen Bahnhof, sondern um ein ganzes Geschwiir von Tunneln.

So sollen zu den derzeit 60 Kilometern jetzt noch fast 50 Kilometer weitere Tunnel
gebohrt werden. Das macht den Flaschenhals-Bahnhof mit nur acht statt bisher 16
Gleisen zwar immer teurer, aber garantiert nicht besser. Die neu gebauten Tunnel
sollen die oberirdische Gaubahn ersetzen. Die wird dann gekappt, statt sie oberir-

disch als Zulauf zum Hauptbahnhof zu lassen. Weil die Zusatztunnel noch nicht fér oo
tig sind, missen die Leute, die aus dem Siiden kommen, weit vor der Stadt in eine

Stadt- oder S-Bahn steigen. Jetzt entwickeln die Verantwortlichen eine hektische
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Betriebsamkeit, um zu heilen, was letztlich nur Flickwerk bleiben kann. Das ist eine
weitere gigantische Milliardenverschwendung, das glatte Gegenteil der angestreb-
ten Verkehrswende und insgesamt ein Super-Gau.”

- Anzeige -
Das Verwaltungsgericht Stuttgart hat der beklagten Bundesregierung ,wegen An-
spruch auf ordnungsbehdrdliches Eingreifen zur rechtmalligen Umsetzung der
Planfeststellungsbeschliisse ,Stuttgart 21° wegen langjahriger Abbindung der soge-
nannten Gaubahn” eine Frist bis zum 1. August 2024 eingeraumt, um zu erklaren, ab
welchem Zeitpunkt mit ,baulichen MalRnahmen jedweden Tragers” zu rechnen ist,
die dazu fiihren, dass Ziige nicht mehr wie bisher iber die Gaubahnstrecke den
Stuttgarter Hauptbahnhof anfahren konnen.

Damit missen Eisenbahnbundesamt und Deutsche Bahn AG verbindlich erklaren,
wann sie nach bisherigem Zeitplan bauliche MalRnahmen beispielsweise an der
Panoramabahn beziehungsweise im Bereich der Stellwerke und Signaltechnik pla-
nen, die zu einer nach Ansicht der DUH rechtswidrigen Abbindung der Gaubahn fih-
ren wiirde. Da die Entscheidung des VG Stuttgart zudem in einer Berufungs- bezie-
hungsweise Revisionsinstanz (VGH Mannheim bzw. BVerwG Leipzig) iberpriift wer-
den muss, rechnet die DUH mit einer Verhandlung des VG Stuttgart nach der Som-
merpause.

Quelle: DUH Radolfzell, Jirgen Resch
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Bremen (VBR). Am heutigen Tag haben die Deutsche Umwelthilfe (DUH) und Claus Weselsky, Bundesvorsitzender der Gewerkschaft Deutscher Lokomotivfiihrer (GDL),
eine gemeinsame Forderung prasentiert: Der Bahnknoten Stuttgart muss leistungsfahig bleiben, was durch den Erhalt eines faktischen Doppelbetriebs von Kopf- und
Tiefbahnhof erreicht werden soll. Diese Anbindung betrifft insbesondere die wichtige Gaubahnstrecke, die essentiell fiir die Verbindungen nach Norditalien, der Schweiz
und dem sudlichen Baden-Wirttemberg ist.

Das Verwaltungsgericht Stuttgart hat in einem jiingst geféllten Urteil der beklagten Bundesregierung eine Frist bis zum 1. August 2024 eingerdumt, um Klartext zu
sprechen. Es wurde gefordert, dass die Regierung darlegt, ab wann mit baulichen Malinahmen zu rechnen sei, die dazu fihren kdénnten, dass Zlige die bisherige Strecke
Uiber die Gaubahn nicht mehr anfahren kénnen. Diese Entscheidung fasst die Spannung um die Zukunft einer der wichtigsten Eisenbahnstrecken in Europa zusammen.

Die DUH und GDL halten den geplanten Tunnelbau fiir illusorisch und fordern stattdessen einen dauerhaften Plan B. Jirgen Resch, Bundesgeschaftsfiihrer der DUH,
betont: ,Wir sehen keinen realistischen Zeitplan und keine finanzielle Sicherung fiir den Pfaffensteigtunnel, dessen Baukosten bereits auf tiber drei Milliarden Euro
geschatzt werden. Es ist dringend erforderlich, dass Stuttgart sich auf den Fortbestand des Kopfbahnhofs vorbereitet und stédtebauliche Entwicklungen einbezieht,
ebenso wie es Beispiele wie der Fernbahnhof am Frankfurter Flughafen zeigen.”

Weselsky kritisiert scharf die Kostenexplosion und mangelnde Effektivitat des Stuttgart 21 Projekts: ,Es handelt sich hier nicht nur um einen unterirdischen Bahnhof.
Zahlreiche neue Tunnel machen den ohnehin teuren Flaschenhals-Bahnhof nicht besser.” Er fihrt aus, dass diese Tunnelsysteme zur Abkopplung der oberirdischen
Gaubahn vom Hauptbahnhof Stuttgart flhren sollen, was wiederum groen Nachholbedarf in der Infrastruktur bedeutet. Weselsky sieht dieses Vorgehen als
kontraproduktiv zur angestrebten Verkehrswende und spricht von einer gigantischen Milliardenschlucht, die den urspriinglichen Zielen widerspricht.

Das Gerichtsurteil zwingt nun das Eisenbahnbundesamt sowie die Deutsche Bahn AG, verbindliche Plane vorzulegen. Sie miissen erklaren, wann geplante
BaumaRnahmen die Gaubahnverbindung kappen wiirden. Dies kdnnte schwerwiegende Konsequenzen nach sich ziehen, da viele Reisende aus dem Siiden
Deutschlands sowie aus Nachbarlandern, wie Italien und der Schweiz, betroffen waren.

Lesen Sie auch: Baukosten und Zinsen belasten norddeutsche Wohnwirtschaft
(https://www.verbandsbuero.de/baukosten-und-zinsen-belasten-norddeutsche-wohnwirtschaft/)

Sollten die Zuge tatsachlich umgeleitet werden, miissten Reisende weit aufRerhalb der Stadtgrenze in S-Bahnen umsteigen. Dies wiirde den Bahnverkehr
verkomplizieren und wahrscheinlich viele Reisende zum Wechsel auf das Auto zwingen — eine denkbar ungiinstige Entwicklung angesichts der aktuell drangenden
Umweltfragen.

Die aktuelle Debatte verdeutlicht die enorme Bedeutung der Gaubahntrasse fur die internationale Vernetzung und die Notwendigkeit einer innovativen Verkehrspolitik.
Die Forderung nach einem ,Plan B* fir einen dauerhaften Dualbetrieb in Stuttgart kénnte der SchlUssel sein, um Verkehrsengpasse zu vermeiden und gleichzeitig eine
nachhaltige Losung im Sinne der Biirgerinnen und Biirger sowie des Klimaschutzes zu bieten.

Durch diese Entwicklung bleibt abzuwarten, wie die zustandigen Behdrden auf die Fristsetzung des Gerichts reagieren und welchen Weg sie einschlagen werden, um
eine zufriedenstellende Lésung fiir alle Beteiligten zu finden. Die Augen der Offentlichkeit sind gespannt auf die n&chsten Schritte in diesem brisanten Infrastrukturprojekt,
das seit Jahren kontrovers diskutiert wird.

Fiir weitere Informationen, Pressekontakte, Bilder oder Dokumente geht es hier zur Quelle mit dem Originaltitel:
Doppelbetrieb von Kopf- und Tiefbahnhof Stuttgart: Jirgen Resch und Claus Weselsky ... (https://www.presseportal.de/pm/22521/5814600)

Original-Content libermittelt durch news aktuell.

Zitierte Personen und Organisationen
e Personen:

o Claus Weselsky (Bundesvorsitzender der Gewerkschaft Deutscher Lokomotivfiihrer, GDL)
o Berthold Huber (Bahnvorstand Deutsche Bahn AG)
o Jurgen Resch (Bundesgeschaftsfihrer der Deutschen Umwelthilfe, DUH)
o Benedikt Weibel (ehemaliger Bahnchef der Schweizerischen Bundesbahnen)
¢ Organisationen:

o Deutsche Umwelthilfe e.V. (DUH)
o Gewerkschaft Deutscher Lokomotivfihrer (GDL)
¢ Unternehmen:
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